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Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

dziatania finansowane ze srodkow EFRR

Dziatania realizowane w ramach RPO WK-P 2014-2020

Os priorytetowa 5 Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna regionu

Alokacja przeznaczona na obszar [w EUR]
okoto 214,5 milionow EUR

% sSrodkow RPO WK-P 2014-2020

na obszar dostepnosc transportowa przeznaczono okoto 11%
srodkéw RPO WK-P 2014-2020

Gtowny cel w ramach interwencji koncentrowat sie na promowaniu
zréownowazonego transportu i usuwaniu niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej. Objat 2 zasadnicze priorytety:

Priorytet 7b - zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi;

Priorytet 7d - rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Podstawowymi celami interwencji byty:

zwiekszona dostepnosc transportowa drogowa wojewddztwa

zwiekszona dostepnosc kolejowa regionu



rozbudowa ukfadu drogowego, poprawa stanu drég i bezpieczenstwa
ruchu;

wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw zmarginalizowanych
z obszarami weztowymi dla ich wigczenia w regionalny uktad powigzan
transportowych z systemem krajowym i europejskim jako szansa
rozwojowa dla tych obszardéw;

zapewnienie warunkow dla mobilnosci mieszkancéw poprzez inwestycje
infrastrukturalne na liniach kolejowych znaczenia regionalnego

i modernizacje infrastruktury dworcowej (dworcow, przystankéw oraz
innych obiektow do obstugi transportu pasazerskiego) oraz zakup
jednostek taboru kolejowego dla przewozdéw regionalnych;
restrukturyzacja transportu publicznego (rozwigzania niskoemisyjne);
usuwanie niedobordw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej;

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W perspektywie 2014-2020 przeprowadzono 34 nabory w analizowanym
obszarze, w tym: 25 w ramach trybu pozakonkursowego - 22 - Dziatanie 5.1
(Infrastruktura drogowa), 3 - Dziatanie 5.3 (Infrastruktura kolejowa) oraz 9 w
ramach trybu konkursowego, w tym:
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w ramach Dziatania 5.1
Infrastruktura drogowa

w ramach Dziatania 5.3
Infrastruktura kolejowa

W sumie liczba ztozonych wnioskéw poprawnych formalnie wyniosta 70 z czego
58 (tj. okoto 82,9%) zatwierdzono do dofinansowania. Ostatecznie zrealizowano
na podstawie podpisanych uméw 50 projektéw w tym najwiecej w obszarze
infrastruktury drogowej (44).



W sumie ze $rodkéw z RPO WK-P 2014-2020 w obszarze dostepnosci
transportowej najczesciej beneficjentami byty wspoélnoty samorzadowe.

Wykres 1. Liczba beneficjentow korzystajgcych ze wsparcia RPO w WK-P 2014-2020 w podZziale na forme prawng.

wspodlnoty samorzgdowe 42

spotki akcyjne - duze przedsiebiorstwo 2

powiatowe samorzgdowe jednostki

organizacyjne 2
gminne samorzgdowe jednostki organizacyjne 2
wojewddzkie samorzagdowe jednostki 1
organizacyjne
przedsiebiorstwa panstwowe - duze 1

przedsiebiorstwo

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SL 2014.

Analizujac rozktad dofinansowania z funduszy UE w ramach obszaru na poziomie
powiatow w wojewddztwie kujawsko-pomorskim [bez uwzglednienia projektéw
ogdlnowojewddzkich], mozna zauwazy¢ znaczng réznorodnos¢ w wysokosci
wsparcia otrzymanego przez poszczegolne powiaty. Najwieksze dofinansowanie
na realizacje projektédw uzyskat powiat wioctawski [blisko 150 min zt]. taczna
kwota dofinansowania wyniosta blisko 810 min zt.



Mapa 1. Dofinansowanie na realizacje projektéow z UE [w PLN] w ramach interwencji RPO WK-P w ujeciu powiatowym.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SL 2014.

Efekty i rezultaty wsparcia w ramach interwencji

Infrastruktura drogowa

O przebudowano 162,93 km drég w tym 7,94 km gminnych, 46,84 km
powiatowych, 108,15 km wojewddzkich;

O wybudowano 7,36 km drog w tym 3,33 km gminnych, 3,58 km
powiatowych, 0,45 km wojewddzkich;

O dostosowano 9 obiektdw do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami;

O zakupiono 323 sztuki sprzetu oraz systemoéw stuzacych poprawie
bezpieczenstwa/ochrony uczestnikow ruchu drogowego;

O wybudowano 1 obwodnice.



Infrastruktura kolejowa

przebudowano oraz zmodernizowano blisko 18 km linii kolejowych;
dostosowano 16 obiektow do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami;
wsparto 6 dworcéw kolejowych;

zmodernizowano/zrewitalizowano 6 punktow kolejowej odprawy
pasazerskiej;

zakupiono 3 jednostki taboru kolejowego;

zmodernizowano/wybudowano 3 parkingi przy punktach kolejowej
odprawy pasazerskiej;

zmodernizowano/wybudowano 3 wiaty rowerowe przy punktach kolejowej
odprawy pasazerskiej.

Bez wsparcia z RPO WK-P 2014-2020:

50,0% ankietowanych beneficjentéw [w obszarze dostepnosc
transportowa] deklarowato, ze nie udatoby sie uzyskac zadnych efektow;
33,3 % ankietowanych beneficjentéw deklarowato, ze uzyskatoby efekty w
mniejszym zakresie i pdzniejszym terminie;

16,7 % ankietowanych beneficjentow deklarowato, ze uzyskatoby efekty w
takim samym zakresie i terminie.

100,0% realizatorow deklaruje utrzymywanie sie widocznych efektéw realizacji
projektow w obszarze dostepnosci transportowej (stan na III kwartat 2024 r.).

Srodki w obszarze dostepno$é transportowa byty efektywnie wydatkowane i
przyniosty wymierne korzysci. Przyktadem mogg by¢ nastepujace kwestie:

inwestycje w infrastrukture drogowg pozwolity poprawic¢ bezpieczenstwo
na drogach i zwiekszy¢ efektywnos¢ ich wykorzystania;

efektywne zastosowanie trybu pozakonkursowego w przypadku realizacji
inwestycji strategicznych (zaréwno w obszarze infrastruktury drogowej,
jak i kolejowej);

niska efektywnosé zwigzana z dopuszczeniem formuty ,zaprojektuj i
wybuduj” (nie tylko w przypadku realizacji inwestycji drogowych), co

! Formuta ta zaktada przygotowanie w pierwszej kolejnosci dokumentacji projektowej,
a w dalszej kolejnosci wykonanie robdt budowalnych.
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spowodowato wydtuzenie czasu procesu projektowego (w tym uzyskania
wszelkich pozwolen), a w konsekwencji brak mozliwosci zrealizowania
catosci inwestycji w przewidywanym terminie.

Zidentyfikowane trendy:

pandemia COVID - 19  pandemia COVID - 19, ktdra przyczyniata sie do
brakéw materiatéw budowlanych, ale tez do
wydtuzonego czasem oczekiwania na nie oraz do
odptywu pasazerdw transportu zbiorowego

dostep do problemy z dostepem do sity roboczej
pracownikow zapoczatkowane pandemia, ktore zostaty
spotegowane przez wybuch wojny w Ukrainie

wzrost cen wzrost cen materiatéow budowalnych m.in. tych
produkowanych na Ukrainie pogtebiony przez
petnoskalowg wojne na jej terenie.

W przypadku infrastruktury kolejowej jest to modernizacja dworca kolejowego w
Tucholi. Dotychczasowe pustostany zostaty zaadaptowane na pomieszczenia
biurowe, inkubator przedsiebiorczosci i kompleks szkoleniowy z salg wyktadowq
oraz punkty doradcze. W sasiedztwie dworca wyremontowano parkingi i drogi
dojazdowe, a bezposrednio przy budynku zainstalowano zadaszony parking
rowerowy.

Z kolei dobrg praktyka w zakresie infrastruktury drogowej jest standard remontu
drég wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. W kontekscie
bezpieczenstwa pieszych i kierowcéw wszystkie tego typu zadania poza
remontem nawierzchni, obejmuja takze odbudowe poboczy, wykonanie
oswietlonych i oznakowanych odpowiednio przejs¢ dla pieszych, budowe
chodnikow, drog rowerowych (lub ciaggéw pieszo-rowerowych) oraz zatok
autobusowych. Dobrym przyktadem w zakresie poprawy dostepnosci jest
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 240 Chojnice — Swiecie. Projekt zaktadat
przebudowe drogi na dtugosci ok.16 km, poprzez m.in. wykonanie wzmocnienia
istniejacej nawierzchni do nosnosci 100 kN, nowej konstrukcji nawierzchni,
rozbudowe skrzyzowan, przebudowe istniejacych i budowe nowych zjazdow. W



obszarze bezpieczenstwa warto rowniez zwrdci¢ uwage na remont istniejgcych i
budowe nowych chodnikéw oraz ciggdéw pieszo-rowerowych, budowe ktadki dla
pieszych i rowerzystéw czy rozbudowe oswietlenia drogowego. Dodatkowo
dokonano takze przebudowy istniejgcych i budowe nowych miejsc postojowych i
parkingéw oraz budowe miejsc do wazenia pojazddéw. Inwestycja obejmowata
takze wymiane barier i stupkéw prowadzacych oraz wykonanie nowego
oznakowania pionowego i poziomego.

Kluczowe wyzwania w ramach perspektywy finansowej 2021-2027 w obszarze
dostepnosci transportowej pokrywajq sie tylko czes$ciowo z tymi
zdiagnozowanymi w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 (a w przypadku
czesci wyzwan wykraczajq poza nie)tj.:

zwiekszanie bezpieczenstwa uzytkownikéw drég w szczegdlnosci w
obszarze przecinania sie szlakoéw wykorzystywanych przez

,hiechronionych uczestnikow ruchu drogowego”, Kierowcow
samochoddéw oraz w miejscach dedykowanych tylko dla ruchu pieszego i
rowerowego;

ograniczanie nadmiernego ruchu w miastach poprzez inwestycje w
obwodnice, co wplynie m.n. na poprawe bezpieczefistwa ruchu
drogowego;

transformowanie transportu publicznego poprzez zmiane struktury
mobilnosci mieszkancow w kierunku transportu publicznego oraz zero i
niskoemisyjnego (aktualnie w regionie istnieje dominacja motoryzacji
indywidualnej nad innymi rodzajami transportu);



zwiekszanie jakosci oraz konkurencyjnosci oferty ustug przewoznikow;

zwiekszanie dostepnosci transportu publicznego poza duzymi miastami,
ktora zmniejsza zaleznos¢ mieszkancow od indywidualnego transportu
samochodowego.



