Najczesciej zadawane pytania dotyczace naboru w ramach

Dziatania 4.2 Rozwéj i poprawa zréwnowazonej mobilnosci na szczeblu
regionalnym i lokalnym

(nabér nr FEKP.04.02-1Z.00-222/25)

(W przypadku pojawiajacych sie kolejnych pytan materiat bedzie aktualizowany)

Pytanie 1: Co nalezy rozumiec pod pojeciem transportu pozamiejskiego?

Odpowiedz: Za transport pozamiejski, ktéry moze by¢ wspierany w ramach naboru,
nalezy co do zasady uzna¢ transport zbiorowy niewchodzacy w definicje transportu
miejskiego. Zgodnie z definicjg transportu miejskiego, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1
pkt 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
komunikacja miejska to gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

¢) miast i gmin sasiadujacych

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w
celu wspdélnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne
przewozy pasazerskie.

Pytanie 2: Czy w ramach naboru bedzie mozliwos$¢ ubiegania sie o dofinansowanie
przebudowy przystankéw autobusowych na trasach publicznych linii autobusowych?

Odpowiedz: Planowane w ramach inwestycji dziatania musza by¢ Scisle zwigzane
i ukierunkowane na rozwaj transportu pozamiejskiego. W przypadku
przebudowy/budowy przystankéw autobusowych kwalifikowalne sg przystanki
obstugujace linie transportu pozamiejskiego, bez wzgledu na to, czy sg ulokowane
w granicach miasta czy poza nim.

Pytanie 3: Kryterium C.6 Infrastruktura paliw alternatywnych wykorzystywanych
w transporcie indywidualnym - prosba o doprecyzowanie definicji kryterium.

W tym kryterium sprawdzamy, czy w odniesieniu do infrastruktury paliw
alternatywnych wykorzystywanych w transporcie indywidualnym:
— infrastruktura zapewnia niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich
uzytkownikow;
— nie ma mozliwosci finansowania inwestycji ze zrédet prywatnych;



— inwestycja jest poparta analiza potrzeb;
— analiza kosztéw i korzysci projektu (CBA) wykazuje pozytywne efekty
ekonomiczne inwestycji.

Kryterium dotyczy projektéw, w ktérych bedzie realizowana infrastruktura paliw
alternatywnych dedykowana tadowaniu/tankowaniu pojazdéw zeroemisyjnych
wykorzystywanych w transporcie indywidualnym.
Kryterium jest weryfikowane w oparciu o wniosek o dofinansowanie projektu i
zataczniki.

Odpowiedz: Kryterium jako cato$¢ odnosi sie do infrastruktury wykorzystywane;j
przez uzytkownikoéw indywidualnych.

Tiret 1 ma na celu weryfikacje, czy infrastruktura tadowania bedzie dostepna dla
kazdego uzytkownika zamierzajacego z niej skorzystac. Projekt nie moze by¢
skierowany np. tylko do klientéw galerii handlowych, mieszkancéw okreslonych
budynkoéw, posiadaczy okreslonej marki samochodu itp.

Tiret 2 ma na celu unikniecie wsparcia publicznego w sytuacji, gdy inwestycja ma
charakter dochodowy i moze by¢ zrealizowana ze srodkéw prywatnych (np. kredytu
bankowego). Sitg rzeczy moze mie¢ to miejsce w przypadku np. tadowarek pojazdéw
elektrycznych wykorzystywanych na zasadach komercyjnych.

Tiret 3 i 4 odnosi sie do infrastruktury dla uzytkownikéw indywidualnych, gdzie
inwestorami moga by¢ konkurujace ze sobg podmioty prywatne (np. operatorzy
konkurujacych ze sobg stacji benzynowych funkcjonujacych na tym samym obszarze).
Wéwczas inwestycje zainicjowane przez jednego operatora moga sktonic¢ do
podobnych inwestycji rowniez konkurujace z nim przedsiebiorstwa, a to z kolei moze
prowadzi¢ do przeskalowanych inwestycji w sytuacji, gdy udziat kapitatu prywatnego
jest na tyle maty, ze catkowicie eliminuje zwigzane z tym ryzyko biznesowe. W takiej
sytuacji moze by¢ niezbedne dokonanie niezaleznej analizy rynku w celu oceny czy
skala planowanych inwestycji jest zasadna w Swietle prognozowanego popytu.

W kryterium C.6 tiret 3 i 4 mowa o analizie, ktéra bedzie potwierdzata potrzebe
realizacji inwestycji. Instytucja Zarzadzajaca FEdKP nie okresla konkretnych
elementow, jakie powinna zawiera¢ analiza potrzeb. Analiza powinna by¢ sporzadzona
w sposob rzetelny i obiektywny. Analiza powinna zawiera¢ argumenty potwierdzajace
i wskazujace na potrzebe realizacji inwestycji. Poszczegélne tirety w kryterium
wymieniaja gtéwne kierunki dot. tresci analizy.

Odnosnie analizy kosztow i korzysci projektu (CBA), to koszty i korzysci powinny
odnosi¢ sie, co do zasady, do inwestora, gdyz powinny wskazywac zasadnos¢ realizacji
inwestycji przez dany podmiot.

Pytanie 4: Czy mozliwe jest dofinansowanie wsparcia ustug transportowych typu , od
drzwi do drzwi” lub ,na zadanie” na terenach miejskich?



Odpowiedz: Kryteria wyboru projektéw nie ograniczajg realizacji tego typu inwestycji
tylko do transportu stricte pozamiejskiego. Podkresli¢ jednak nalezy, ze nabor
ukierunkowany jest na rozwdj transportu pozamiejskiego, co odzwierciedlone jest
m.in. we wskaznikach i definicjach wskaznikéw przypisanych do naboru i Dziatania
4.2. Ponadto, pamieta¢ nalezy, ze celem wprowadzenia ustug typu ,od drzwi do drzwi”
czy ,na zadanie” jest zapewnienie dostepnosci obszaréw peryferyjnych i niwelowanie
réznic w dostepie do transportu publicznego. W zwiazku z powyzszym, zaplanowane
inwestycje powinny by¢ skierowane na realizacje celu naboru, ktérym jest rozwdj
transportu pozamiejskiego.

Pytanie 5: Czy jest mozliwe ztozenie wniosku dotyczacego wsparcia ustug
transportowych typu ,,od drzwi do drzwi” lub ,na Zadanie”, ktére bedzie dedykowane
dla oséb niepetnosprawnych?

Odpowiedz: W przypadku projektéw wpisujagcym sie w typ projektu 4 \Wsparcie
ustug transportowych typu ,od drzwi do drzwi” lub ,na zadanie” nalezy przez to
rozumiec¢ Swiadczenie ustugi zbiorowego transportu publicznego o
niedyskryminacyjnym charakterze, tj. zapewniajgcym powszechng dostepnosc do
ustugi. W zwigzku z powyzszym zakres planowanej inwestycji, jesli bedzie skierowany
tylko do osdb z niepetnosprawnosciami, nie wpisuje sie w zakres Dziatania 4.2.

W ramach przedmiotowego Dziatania wspieramy m.in. rozwaj i usprawnienie
transportu publicznego. Jesli zaktadana ustuga transportowa obejmowad ma tylko
osoby z orzeczeniem o niepetnosprawnosci, nie wpisuje sie ona w definicje transportu
publicznego wskazang w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U z 2023
r. poz. 2778). Zgodnie z ww. ustawa publiczny transport zbiorowy to powszechnie
dostepny regularny przewéz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
Ograniczenie ustugi transportowej tylko do okreslonej grupy oséb sprawia, ze takiej
ustugi nie mozna zakwalifikowac jako ustugi Swiadczonej w ramach publicznego
transportu zbiorowego, co wyklucza z mozliwos$¢ ubiegania sie o wsparcie w ramach
Dziatania 4.2. Dodatkowo podkresli¢ rowniez nalezy, ze inwestycje z zakresu
transportu publicznego zgodnie z kryterium C.1 Zgodno$¢ z dokumentami
strategicznymi musza by¢ zgodne z Regionalnym Planem Transportowym dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 lub innym dokumentem
planowania transportu na poziomie lokalnym.

Pytanie 6: Na czym polega wsparcie ustug transportowych typu ,od drzwi do drzwi”
lub ,ha zadanie”? Czy to zadanie poza np. zakupem pojazdéw moze zawiera¢ rowniez
inne dziatania - jakie ?

Odpowiedz: Ustuga typu ,od drzwi do drzwi” czy ,na zadanie” odnosi sie do
kompleksowej ustugi przemieszczania sie pasazeréw od punktu poczatkowego do



docelowego. To innowacyjne podejscie do organizacji podrozy, ktére moze przyczynic
sie np. do braku koniecznosci korzystania z dodatkowych srodkéw transportu
publicznego. W praktyce, ustuga ,od drzwi do drzwi” w przypadku np. transportu
autobusowego polega na zapewnieniu pasazerom wygodnego i efektywnego
transportu od drzwi do drzwi. Pojazdy obstugujac trasy powinny docierac
bezposrednio do miejsc zamieszkania pasazerow.

Mozna przyjac, ze gtébwnymi cechami tej ustugi sa:

- Bezposredni transport od drzwi do drzwi - Ustuga door to door obejmuje
bezposrednie potaczenie z punktu poczatkowego (np. domu klienta) do punktu
docelowego, eliminujac koniecznos¢ przesiadek czy dodatkowego przemieszczania sie
pieszo.

- Personalizacja trasy - Trasa podrézy jest dostosowywana do indywidualnych potrzeb
klienta.

- Komfort i wygoda - Pasazerowie mogg cieszy¢ sie wygoda podrézowania bez
koniecznos$ci martwienia sie o organizacje dodatkowych etapéw trasy.

- Oszczednosé czasu.

Celem wprowadzenia ustug typu ,od drzwi do drzwi” czy ,na zadanie” jest
zapewnienie dostepnosci obszarow peryferyjnych i niwelowanie réznic w dostepie do
transportu publicznego.

Wydatkami mogg by¢ np. koszty zwigzane z zakupem pojazdéw, systemu obstugi
zamowien i systemu biletowego, przystankami itp.

Pytanie 7: Czy wiaty przystankowe zakupione w ramach naboru musza by¢
ustawione na przystankach zlokalizowanych na trasie linii pozamiejskich?

Odpowiedz: W przypadku wiat przystankowych kryteria wyboru projektéw nie
ograniczajg realizacji tego typu inwestycji tylko do lokalizacji obstugujgcych wytacznie
linie pozamiejskie. Podkresli¢ jednak nalezy, ze nabér ukierunkowany jest na rozwdéj
transportu pozamiejskiego, co odzwierciedlone jest m.in. we wskaznikach i definicjach
wskaznikéw przypisanych do naboru i Dziatania 4.2. W zwigzku z powyzszym,
zaplanowane inwestycje powinny by¢ skierowane na realizacje celu naboru, ktérym
jest rozwaj transportu pozamiejskiego.

Pytanie 8: Czy powotanie sie na SUMP lub plan transportowy bedzie wystarczajace
do spetnienia kryterium C.1 Zgodnos$c¢ z dokumentami strategicznymi?

Odpowiedz: W definicji kryterium C.1 wskazano, ze w kryterium sprawdzamy, czy
projekt jest zgodny z Regionalnym Planem Transportowym dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 lub innym dokumentem planowania
transportu na poziomie lokalnym, aktualnym na dzieh wszczecia postepowania.
Poprzez inny dokument planowania transportu na poziomie lokalnym nalezy rozumie¢
np. Plan rozwoju transportu lub inny dokument planistyczny w tym zakresie.



Przyjmuje sie, ze tego rodzaju dokumenty powinny m.in. zawiera¢ ocene stanu
obecnego wraz ze wskazaniem dziatan, ktére powinny by¢ podjete w przysztosci dla
poprawy tego stanu. Wazna jest identyfikacja najwazniejszych interesariuszy po
stronie podazy i popytu rynku transportowego oraz wtaczenie ich w proces
opracowania rozwigzan w zakresie transportu. Niezbedna jest tez partycypacja
spoteczna w procesie. Jesli wiec plan transportowy lub SUMP zawiera ww. wskazowki

kryterium bedzie spetnione.



